[image: image1.png]Pozadavky na technicky stav brzd

Technicky stav brzd musi byt z hlediska bezpecnosti provozu v souladu s platnou
legislativou. tj. v dobé zpracovani materidlu se Zakonem ¢. 38/1995 Sb. o technickych
podminkéch provozu silniénich vozidel na pozemnich komunikacich, ktery navazuje na
Piedpis EHK/OSN a dale Zakonem ¢&. 56/2001Sb. a Vyhlasky 301/2001Sb.. 302/2001Sb. a
341/2002Sb. Na rozdil od vétsiny ostatnich strojnich prvkit podvozku je u brzdové soustavy
normativ technického stavu ztotoznén se zakonnym ustanovenim a je bez pravniho postihu
nepiekrogitelny.

Vozidlo musi byt vybaveno nejmeéné dvéma na sobé nezévislymi brzdami, z nichz
jedna umozimje cinné a spolehlivé zastaveni - provozni brzda a druha zajisfuje udrzeni
stojiciho vozidla - parkovaci brzda. Dale musi byt automobily vybaveny nouzovou brzdou,
kterd umoziuje jejich zastaveni pii poruie provozni brzdy. Souhmnym ukazatelem
technického stavu brzd je u¢inek brzdéni.

Z kvalitativniho hlediska nmsi brzdéni plnit nasledujici tikoly:

+ provozni brzdéni musi umoznit ovladani pohybu vozidla a jeho tEinné, spolehlivé a rychlé
zastaveni pii viech velikostech zatizeni a rychlosti a na viech svazich. které v provozu

prichazeji v tvahu,

déni musi umoziiovat zastaveni vozidla pii poruse provozni brzdy,

+ parkovaci brzdéni musi umoznit udrzeni stojiciho vozidla nebo soupravy na svahu (ve
stoupani nebo klesén) i za nepiitomnosti fidice,

+ pribézné brzdéni vozidel spojenych do soupravy je ovladino jedinym orgénem, jednim
atymz zdrojem energie a zajistuje soudasné nebo piiméfens Sasové odstupiiované brzdeni
jednotlivych vozidel soupravy,

+ odlehgovaci br

i umozitje omezeni rychlosti vozida nebo jeji udrzeni pii sjizdéni

svahu - jeho tkolem neni zastavit vozidlo,
+ samocinné brzdéni nusi zastavit pripojud vozidla pii poruse spojeni, véetné zlomu zafizeni

pro spojeni vozidel, aniz by byl ohrozen brzdny ucinek Zbyvajicich casti soustavy.
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[image: image2.png]Z kvantitativniho hlediska se tcinek provozniho a nouzového brzdéni v ramei
diagnostické provérky stanovuje pfi studenych brzdach jednim ze dvou rovnocennych
Zpiisobi:
1. Meéfenim brzdné dréhy v zévislosti na pocatecni rychlosti vozidla na zkusebni vozovee, viz
tab. 11. 1.

2. Mefenim prodlevy a nibéhu brzdéni a stiedniho plného zpomaleni v dilenskych

podminkach, vz tab. 11. 2.

Schéma pritbéhu brzdéni, z ného? jsou prislusné normativy odvozeny, je na obr. 11. 1

Obr. 11. 1 Schéma pribéhu brzdéni

Legenda: A - zacétek pisobeni na ovlidaci orgin, F, - plud ovladaci sila, a - plné brzdng
zpomaleni, soto) - reakéni draha, s,(t,) - drdha (doba) prodlevy brzd, s,(t,) - dréha
(doba) nébehu brzd, s,(t,) - drdha (doba) plnsho brzdného zpomaleni. (s, + s) -

draha pro zastaveni s - brzdna drdha

Pritom plati vztah pro vypocet brzdné drahy pii provoznim brzdéni

s=av, + 20 aL
0t .
a pii nouzovém brzdéni
P
s=av, + 5 (1.2



[image: image3.png]Tab. 11. 1

Parametry Osobni |Auto- | NAKkladni _automobily _aj.
auto- | busy s konstrukéni rychlosti nad
‘mobily 25 km/h

do 35t [3.5-12t[nad 12¢

Maximalni
piipustna sila | ovladani nozne 500 700 700 700

v ovladacich
organech ovladani rucns 4 600 600

pie-
dep-
sand  [provozni
brzdéni
nouzové
brzdeni
vypoétena podle
konstant aa b

v piipade. kdy je
mutno volit nizi vo
danou max. 5 130 115
rychlosti vozidla
Parkovaci brzdeni musi zabranit | 20 - samotné vozidlo
protaceni kol ve svahu nejméne B 12 — souprava

rychlost vo | 50

Legislativn, zejména z hlediska bezpecnosti provozu, jsou stanoveny daki pozadav

*  vzduchotlaké brzdové soustavy musi mit piipojky pro kontrolni méfeni tlaku

v soustave,

+  provozni brzda musi pisobit na viechna kola vozidia a jeji teinek musi byt
rozdélen na ndpravy sounémé tak, aby nedochdzelo k blokovani nékterého z kol a

aniz by vozidlo vybocovalo ze sméru jizdy.

+  u osobnich automobili, autobusil, nikladnich automobili, privési a navést musi
byt Gcinek provozniho brzdéni rozdélen na jednotlivé napravy v mezich
predepsanych z hlediska bezpecnosti provozu pii jakékoliv okamzité hmotnosti

vozidla za riiznych adheznich podminek,

+ dalsi pozadavky jsou stanoveny pro rozdelovéni brzdnych sil na napravy riznjch
Kategorii vozidel, ktera nejsou vybavena protiblokovacim zafizenim (podrobnosti

jsou uvedeny v EHK &. 13 pifloha IT).
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[image: image4.png]- 36° u vozidel s max. rychlosti do 25 km/h.
- 27° u vozidel s max. rychlosti do 100 knvh,
- 18° u vozidel s max. rychlosti nad 100 kmv/h.

e pokud neni vozidlo vybaveno posilovacem fizeni, pak pocet otagek volantu z jedné
Krajni polohy do druhé nesmi byt vétsi nez 5. krajni vychyleni kol musi byt omezeno
dorazy.

e )vozidla, u kterych hmotnost piipadajici na fizenou napravu &ini nejmené 3.5 t, musi
byt vybavena posilovacem fizeni. Pri selhani posilovace musi byt mozno iidit vozidlo
svalovou silou fidice, ktera nesmi presahnout 600 N,

o viechny soucasti fizeni a zavéseni kol se smsji opravovat pouze tak. aby nebyla
nepiiznivé ovlivnéna struktura materialu a aby nebyl material z pevnostniho hlediska
nedovolené zeslaben. Za ovlivnéni struktury materidlu je nutno povazovat i prosté

rovnani ohybem za studena i za tepla.

. diagnostické zjisténi deformace zpravidla
znamena jednoznaény zaveér - vyfadit soudast z provozu,

e opotiebené casti fidicho tistroji a vzniklé vile musi byt tak malé, aby v zidném
piipadé nehrozilo nebezpesi uvolnéni spojeni. Kritériem zde neni ani funkénost, ani

ekonomika, ale pouze bezpetnost provozu

11. 2 Diagnostika brzdovych soustav

Diagnostika brzdovych soustav a jejich Sasti zahmuje méfeni nasledujicich

parametrii:

Birzdni driha méiena na zkuSebni vozovce

Mefeni brzdné drahy na zkusebni vozovee je jednou ze zakladnich metod proverky
tGcinku brzd. Jistym nedostatkem této metody je velka pracnost, zavislost na povétrnostnich
podminkéch a kvalité zkusebni drahy. popt. nemoznost posoudit icinek brzdéni jednotlivych
kol vozidla.

Zkusebni draha je suchi vozovka s twrdym a rovnym. dostatecns adheznim
povrchem, ktery se pii brzdéni znatelné nerozrusuje. Pro zkousku musi byt tisek drahy pifmy,
nejméné 200 m dlouhy, o sklonu nejvye 0,5 %.

Vozidlo (souprava) se zkousi s predepsanym zatizenim. sefizenymi brzdami,

predepsanym tlakem ve vzduchojemech u vzduchotlakych brzd, na predepsany tlak

nahusténych peumatikdch aj.
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[image: image5.png]Brzdné draha je drdha projeta vozidlem v dobé brzdéni, tj. od okamziku, kdy i
Zzacne piisobit na pedal brzdy, az do zastaveni vozidla. viz obr. 11. 1.

Piesné méfeni brzdné drahy vyzaduje relativné slozité registraéni zafizeni (vleéné
kolo, znackovani barvou palnikovou metodou, bezdotykovy snimaé drahy CORREVIT aj.).
K vylouceni viivu sklonu vozovky a vétru se provadi zkouska v obou smérech dvakrat. Musi
byt dodrzena pocateeni rychlost vozidla s piesnosti 1 %, ovladaci sila na pedal aj. - vysledek
se porovna s legislativné stanovenymi hodnotami brzdné drahy (tab. 11. 1). popt. se vypocte
podle vzorci pro vozidla s konstrukéni rychlosti nizéi nez stanovené rychlosti v piislusné
kategorii.

Pro béznou praxi posta¢i méfit brzdnou drahu tak, ze v wr¢itém vymezeném miste
vozovky zatne vozidlo brzdit z predepsané pocatecni rychlosti, odectené na tachometru.
Délku predepsané brzdné drahy Ize rovnsz pro jednotlivé kategorie vozidel na vozovee trvale

vyznadit. Piesnost tohoto méfeni zavisi na pfesnosti tachometru a reakéni dobé ridice.

Birzdni driha méiens na vilcové zkudebné

Mefit brzdnou drahu lze rovnéz na specidlni (rychlobézné) valcové zkusebné. Princip
metody zilezi v tom. Ze vilce s velkym momentem setrvacnosti se bud’ piimo koly vozidla
nebo elektromotorem roztoéi na predepsanou pocateéni obvodovou rychlost dané kategorie
vozidla a pii brzdéni se registruje délka ubshnuté drahy na obvodu valcti az do jejich tiplného
zastaveni. Schéma valcové zkusebny (setrvacnikové) pro méfeni brzdné drahy je na obr. 11.

Dva pary hnacich valel maji stanoveny hmotnostni moment setrvacnosti. ktery spliuje

podminku
I=mr? (11.3)
kde 7 . polomervalei,
m ... hmotnost vozidla pripadajici na provéfovana kola.

Vizdy jeden valec kazdého péru je spojen s hnacim elektromotorem. Aby zkousené vozidlo
mohlo z valcti vyjizdét vastni silou. je vzdy jeden z valch opatien volnobézkou, ktera
umoziiuje otaceni pouze v jednom sméru, tj. ve smyshi dopfedného pohybu vozidla. Na jeden
2 valcti je napojen snima¢ otacek. Pii zkouseni najede vozidlo zkousenou napravou na valce.
Kola, ktera jsou mimo valce, je nutno zajistit kliny. nebot’ se zkousi pii vysokych rychlostech,
kdy je jiz nebezpesi vyjeti vozidla z valcii piisobenim brzdnych sil. Jakmile je dosazena
Zkusebni rychlost, seslipneme stanovenou ovladaci silou brzdovy pedal obdobné jako pii

jizdni zkousce. Naslapnutim na pedometr se automaticky vypnou elektromotory a kineticka
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[image: image6.png]Obr. 11. 2 Uspotédéni valcové zkusebny pro mefeni brzdné drahy

Legenda: 1 - hnaci motor, 2 - valec, 3 - volnobéZzka. 4 - snima¢ otacek valei

energie otddejicich se valc je mafena brzdénim vozidla. Poget otacek vilc od okamziku

pociitku brzdéni, az do zastaveni valct, zaznamenavaji pocitadla. Je-1i splnéna vize uvedend

podminka (Z = 7). je naméfend draha na obvodu valed piimo rovna draze na vozovee. Jinak
vyuzijeme tdaje pocitadel otdcek a velikost ovlidaci sily k vyhodnoceni brzdného tinku
s rovnicemi. které jsou uvedeny v nivodech pro prislisnou valcovou zkusebnu, popf. je

najdeme v specializované literature.

Bizdni sila na obvodu kol méiens na vilcové zkusebné

Pii zkouskach brzdové soustavy na valcovych pomalobéznych stanicich se mé

brzdné sily na obvodech jednotlivych kol Uginek brzdeni se hodnoti podle tzv. pomémého

zpomaleni (zbrzdéni) z kdy plati

(11.4)

¥ B,
=—100
G

kde 3Bj.. soucet brzdnych sil Bjna obvodech jednotlivych kol
G .. celkovi tiha vozidla

Podle velikosti zmefenych brzdnych sil B; Ize Ziistit rozdéleni celkové brzdné sily na napravy

a posoudit soumérmost brzdéni (rozdily mezi brzdnymi silami na levé a pravé strané napravy).
Vilcovou stanici pro méfeni brzdnych sil tvofi dva pary hnacich valcii, ulozenych

v zékladové konstrukei, zabudované pod trovni podiahy. Valce jsou ulozeny v ramu; kazdy

zobou part valeit je pohdnén samostatnym elektromotorem, pficemz elektromotor pohini

jeden vilec a ma druby vilec se otadivy pohyb prenasi vileckovym fetézem Mezi

elektromotorem a pohdnénym valcem je prevodovka, kterd neni pevné pipevnéna k ranu, ale
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[image: image7.png]natééi se kolem podélné osy, totozné s osou pohanéného vlce. Na prevodovee je pripevnéno

momentové rameno, jehoz vngisi konec se opird o snimat sily, viz obr. 11. 3

Pii zkousce najede vozidlo na méfici valce, motor nebézi, kola se roztoci na stalou
rychlost valei pohénénymi elektromotory. Brzdné sila, piisobici na obvodu brzdéného kola,
vyvold reakeni moment, ktery pisobi proti otéceni kola a je tmémy brzdné sile. Reakéni

moment zpiisobi natogeni hnaci jednotky.

Obr. 11. 3 Vélcova stolice pro méteni brzdnych sil

Legenda: 1 - kolo vozidla, 2 - zadni valec, 3 - predni vilec, 4 - elektromotor s pievodovkou,

5 - momentové rameno, 6 - snimac, 7 - prevod na méfici systém (hydraulicky
elektricky, pneumaticky aj.). 8 - ukazatel brzdnych sil. By - brzdné sila na obvods

Kola piisobici proti sméru hnaci sily, . G- tiha vozidla pripadajici na kolo

K méfeni lze rovnéz pouzit elekiricky zpisob, ktery je zalozen na skutecnosti, ze se zvétSujici

se brzdnou silou se zvétsuje piikon elektromotorti, potiebny k udrzeni konstantni rychlosti

otaceni valet. Mefi

im  piistrojem je vtomto piipadé wattmetr, ktery meii pitkon
elektromotoru, ocejchovany v jednotkach sily [N].

Pii méfeni brzdnych sil na valcich je nutno soucasné méfit ovladaci tlak (vzduchové
brzdy) nebo ovldaci silu na pedalu brzdy (kapalinové brzdy). Zaznam z méfeni teinku brzd
nakladniho automobilu se vzduchovymi brzdami je na obr. 11. 4 Z ného mitzeme posoudit

funkei brzd jednotlivych kol soumérnost brzdéni mezi levou a pravou stranou a rozdéleni
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[image: image8.png]Legenda: a - dobra funkee, b - brzda trvale brzdi, ¢ - nadméma ovalita brzdového bubnu,

d - nadmérna hystereze, e - silné vratné pruziny. f- mastna brzda

Birzdné zpomaleni méiené decelerometrem

Pro pravidelné informativni provérky tcinku brzd je mozno vyuzit méfié zpomaleni -
decelerometr. Decelerometry jsou konstruovany na pisobeni setrvacné sily hmoty zavazi

nebo kapaliny, proti sile pruziny nebo proti gravitaéni tize aj. Poloha zévazi nebo hladina

Kapaliny je v pifmém vztahu k okamzité hodnoté zpomaleni. Piistroj se pouze jednoduse
umisti na podlahu vozidla a podle jeho polohy ke sméru jizdy pisobi bud jako akcelerometr,

nebo jako decelerometr.

Uritou nevyhodou decelerometru je to, ze podobné jako pii primém méfeni brzdné

drahy nelze rozlisit viiv jednotlivych brzdéngch kol na vysledné zpomaleni.

Decelerometry jsou vybaveny registracnim zafizenim (decelerografy). Piiklad
Ziznamu méfeni je na obr. 11. 6.

Ze ziznamu lze vyhodnotit hodnotu max. zpomaleni, stfedni hodnotu pného brzdného
zpomaleni a velikost ovlidaci sily na pedal. Konkrétné doba prodlevy brzd 7, = 0.2 s: doba
nibéhu brzd 1, = 0.1 s: doba plného brzdéni 7, = 1.85 s: celkova doba brzdeni 7 = 3.05 ;
stiedni plné brzdné zpomaleni a5y = 6,3 ms: max. ovlidaci sila na peddl Fopge = 400 N;

doba nabéhu ovladaci sily f,, = 1.2 s.

Vyhodnoceni uéinki brzd — zbrzdéni

Zbrzdéni Z. zjigtované pomoci vélcovych zkuseben, je hodnotou, kterou porovnavame
s odvozenou hodnotou pro tiplné zpomaleni 7 pifshusné vyhlisky. Zbrzdéni Zje podil souctu

dosazenych brzdnych sil pii stejné ovlidaci sile a tily zkouseného vozidla v %

IF IF
2=="2.100=="2100 (%) (11.5)
G me

kde TF, - soucet brzdnych sil viech kol. zjisténych na zkusebng (N),

G - tihavozidla, tj. ¥ napravovych sil (N),
m - celkové hmotnost vozidia pri zkousce (vetns fidice) (k;
g - sravitani zrychleni (0.81m /s =10m/5%).
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[image: image9.png]Legenda: a - dobra funkee, b - brzda trvale brzdi, ¢ - nadméma ovalita brzdového bubnu,

d - nadmérna hystereze, e - silné vratné pruziny. f- mastna brzda

Birzdné zpomaleni méiené decelerometrem

Pro pravidelné informativni provérky tcinku brzd je mozno vyuzit méfié zpomaleni -
decelerometr. Decelerometry jsou konstruovany na pisobeni setrvacné sily hmoty zavazi

nebo kapaliny, proti sile pruziny nebo proti gravitaéni tize aj. Poloha zévazi nebo hladina

Kapaliny je v pifmém vztahu k okamzité hodnoté zpomaleni. Piistroj se pouze jednoduse
umisti na podlahu vozidla a podle jeho polohy ke sméru jizdy pisobi bud jako akcelerometr,

nebo jako decelerometr.

Uritou nevyhodou decelerometru je to, ze podobné jako pii primém méfeni brzdné

drahy nelze rozlisit viiv jednotlivych brzdéngch kol na vysledné zpomaleni.

Decelerometry jsou vybaveny registracnim zafizenim (decelerografy). Piiklad
Ziznamu méfeni je na obr. 11. 6.

Ze ziznamu lze vyhodnotit hodnotu max. zpomaleni, stfedni hodnotu pného brzdného
zpomaleni a velikost ovlidaci sily na pedal. Konkrétné doba prodlevy brzd 7, = 0.2 s: doba
nibéhu brzd 1, = 0.1 s: doba plného brzdéni 7, = 1.85 s: celkova doba brzdeni 7 = 3.05 ;
stiedni plné brzdné zpomaleni a5y = 6,3 ms: max. ovlidaci sila na peddl Fopge = 400 N;

doba nabéhu ovladaci sily f,, = 1.2 s.

Vyhodnoceni uéinki brzd — zbrzdéni

Zbrzdéni Z. zjigtované pomoci vélcovych zkuseben, je hodnotou, kterou porovnavame
s odvozenou hodnotou pro tiplné zpomaleni 7 pifshusné vyhlisky. Zbrzdéni Zje podil souctu

dosazenych brzdnych sil pii stejné ovlidaci sile a tily zkouseného vozidla v %

IF IF
2=="2.100=="2100 (%) (11.5)
G me

kde TF, - soucet brzdnych sil viech kol. zjisténych na zkusebng (N),

G - tihavozidla, tj. ¥ napravovych sil (N),
m - celkové hmotnost vozidia pri zkousce (vetns fidice) (k;
g - sravitani zrychleni (0.81m /s =10m/5%).
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[image: image10.png]V uvedené vyhldsce nejsou jiz uvadéna minimalni plnd brzdna zpomaleni. a proto je
potiebné je odvodit ze vztahu pro brzdnou dréhu pii dané rychlosti. Brzdnou silu je mozno

vyjadiit jako kazdou silu soucinem hmotnosti a zrychleni, plati

Fs=ma (1.6
kde a ... brzdné zpomaleni (nv/s®)
Pro zbrzdéni po dosazeni pak vyplyvi:
sF 2
=222 100="2 100=2.100= 2100 =10 (%) )
G mg 2 10

Minimalni hodnota zbrzdéni Z (%) se pak rovna piiblizné desetindsobku hodnoty
prislusného plného brzdného zpomaleni.

Napi. provozni brzdy mohou mit maximalni brzdnou drdhu u vozidel MI rovnou
50,7 m pi pocatecni rychlosti v, = 80 knvh

Pripustné brzdna dréha S je pro tento pripad déna vztahem

Yo 2436 =150 = a=58m/s’ (11.8)
50

kde S ... brzdna draha ().
v, ... rychlost (kuy/h).
Druly &len pravé strany vzorce odpovida stredni hodnoté plného brzdnsho zpomaleni
5.8 /s’ coz vyplyva ze vztahu 2a3.6> =150 — a= 5.8m/s>.
Maji-li vyhovovat brzdy osobnich automobilii podle vyse uvedenych podminek, nuisi

byt zbrzdent

9.1% presné). Obdobné Iz odvodit hodnoty zbrzdeni i pro
viechny ostatni piipady. uvadénd v platném zakonu (vyhlésce)

Priklad:

Osobni automobil o pohotovostni hmotnosti 7, = 790 kg mél naméfené hodnoty brzdnch sil
LP ... 2000 N, PP ....2500 N, LZ ....1600 N, PZ .....1800 N. Pro celkovou hmotnost
ke.

vozidla se uvazuje s fidicem o hmotnosti 7

TF
2=S22100 G=mg =, )
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[image: image11.png]7900.100
(790+75)9.81

=931% ) 58% - zbrzdéni vyhovuje

Soumérmost piisobeni brzd

Ziistuje se pro kazdou ndpravu zvIist a pouzivaji se vysledky zmefenych brzdngeh sil
na valcové zkusebne, Brzdny tcinek musi byt rozdélen soumeérné k podélné ose vozidla, aby
nedoglo k vybogeni vozidla ze sméru jizdy pii brzdéni. Brzdné sily se na obvodu levého
a pravého kola mohou lisit maximalng o 30%, pocitano z vétsi hodnoty.

Nesoumémnost N je déna vztahem

y=FnFn g
n

(11.9)

Fa; — vétsi brzdnd sila (na jedné strané ndpravy)  (N),
F; - mensi brzdnd sila ™).

Nesoumérnost je v praxi vyhodnocovana pomoci grafi nebo nomografii.
Piiklad:

- na levém prednimkole ........ F5=2000N

- na pravém prednim kole ..........F5 = 2500 N

2500 —2000
2500

.100=20% < 30%, hodnota nesoumérnosti vyhovuje.

Hodnoceni vysledki zkousek na vilcovych zkuSebnsch

palinové brzdy primocinné
Jsou vyhodnocovany shodng, jak bylo uvedeno vyse podle zakladnich vztahii, nebof’ jsou
pouzivény pievazné u osobnich automobili, kde celkova hmotnost plné zatizeného vozidla se
vyrazné neli¥i od celkové hmotnosti pii zkousce a provoz vozidla s 1 nebo 2 osobami je
bezny. K podstatnym rozdilim mize dojit u uzitkovych modifikaci osobmich vozidel
au vozidel uzitkovych (ndkladnich), kterd jsou zkousena bez nakladu.

U nekteryeh vozidel s kapalinovymi brzdami, plné nezatizenjch, se dosahne pii
Zkousce hranice blokovani jiz pii velmi malé ovldaci sile na peddlu brzdy. Jelikoz lze
uvazovat s piiblizné linearni zvislosti mezi ovladaci silou a dosazenymi brzdnymi silami, lze
vypocitat hodnoty brzdnych sil pii nejvétsi piipustné ovladaci sile a tedy pii maximalni

celkové hmotnosti (véetng nakladu) . a z toho pak stanovit zbrzdéni =. Pi vypoctu je nutno



[image: image12.png]Pii jmenovitém tlaku se za klidu motoru a pii nulové sile na pedal brzdy mefi
rychlost poklesu tlaku v soustavé. Béhem 10 minut nesmi tlak poklesnout o vice jak 10 kPa.
Zkousku je nutno doplnit méfenim uniku vzduchu ze soustavy pii asteéném zabrzdéni

Rovnéz za klidu motoru seslipneme pedil tak, aby v brzdovych valcich byl stanoveny tlak.

Vtéto poloze se pedal zajisti a kontroluje se, zda nastaveny tlak zistane po 3 minuty

konstantni.
Pokud brzdova soustava jako celek pii zkousce nevyhovi. je mutno ji provéfit po

&astech pii uréeném tlaku pomoci mydlové vody a odhalit tak zdroj netésnosti.

Cinnost kapalinov¥ch brzd

Spolehliva cinnost kapalinovych brzd je déna predevéim tésnosti krouzki a manzet

hlavniho vélce, tésnosti rozvodii, brzdovych valecki a potrub aj.

Zvysené opotiebeni pryzovych tésnicich elementt mize zpisobit nevhodnd brzdova

kapalina znegisténd mazadly, popf. smichanim dvou brzdovych kapalin riznych znagek, coz

vede k oxidaci esti, houstnuti kapaliny. zaneseni vilecki a potrubi a vyfazeni soustavy

z ¢innosti

Netésnost brzdové soustavy se projevi za provozu rychlym tibytkem kapaliny ze
Zzasobni nadobky. Pii kontrole jednotlivych &asti soustavy Ize odhalit zdroj netésnosti,
projevujici se prolinanim kapaliny. Netésnosti jsou téz pii¢inou vnikani vzduchu do soustavy.

Vzduchovy polité se projevi malym odporem pedalu na pocatku seslpnuti, peddl tzv. pruzi.

Pii vyrobé a po opravé se prvky brzdové soustavy zkousi kritkodobym pretizenim
tlakem 17,6 MPa podle CSN 30 35 02. Jedna se zejména o hlavni brzdové valce a brzdové
valeeky.

Metodika tiplné bezdemontizni provérky kapalinovych brzd neni zatim vypracovéna

a kapalinové brzdové soustavy nemaji moznost pipojeni méficich pistroji. Z bezpecnostnich

divodit se doporucuje po dvou letech provozu vymeénit pryzové &sti kapalinovych brzd

a brzdovou kapalinu.

Jedingm zpiisobem opravy brzdového oblozeni je jeho vyména. Vyména se rovnéz
doporucuje po znetisténi brzdového oblozeni olejem nebo plastickym mazivem. Vyprani

v odmastovacim prostiedku (benzin aj.) sice ¢ast mastnoty odstrani, aviak brzda zistane
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[image: image13.png]méné G¢inna nez na druhém kole téze napravy a pii intenzivnim brzdéni vznika nebezpeéi
smyku, Kritériem pro vyménu znecisténého brzdového oblozeni je normativ 20 % rozdilu
v ticinku brzd na levé a pravé strané napravy.

Diilezitou podminkou sprévné funkce brzd je, aby oblozeni priléhalo pii brzdéni
celou plochou na &innou plochu brzdového bubmu. K piizplisobeni povrchu oblozeni
brzdovym bubmim se pouzivaji specidlni stroje (egalizitory), popi. se geometricky tvar

upravuje hrubym pilnikem.

Strukturnim parametrem brzd je tloustka brzdového oblozeni. U vozidel o celkové
hmotnosti nad 5.5 t musi byt mozna kontrola tloustky brzdového oblozeni bez demontéze
brzdovych bubmii nebo celych stiti. Minimélni velikost tloustky brzdového oblozeni je dana

v technickych podminkéch pro jednotlivé typy vozidel.

11. 3 Diagnostika fizeni

U fizeni a fidiciho Gstroji jsou struktumi a provozni parametry zpravida pimo
vyuzivany jako diagnostické signily. Je tomm tak zejména proto, ze mechanismy podvozku
jsou dobie pristupné pimé rozmérové kontrole a z hlediska predpisti o bezpecnosti provozu

nelze pimou rozmérovou kontrolu v mnoha piipadech nahradit. Na fiditelnost vozidla,

bezpecnost jizdy a opotiebeni pneumatik mé pii jizdé znacny vliv geometricka poloha kol

vozidla (geometrie zavéseni kol). Geometrie podvozku je dana:

*  vzdjemmou polohou kol a naprav vozidla,
o geometrii zavéSeni kol (geometrii Fidici napravy).

®  geometrii zadni népravy.

Vzéjemnou polohu kol a niprav je zpravidla nutno kontrolovat pouze po havérii
nebo po generdlni opravé vozidla. Behem provozu nastavaji predevdim zmény v geometrii
idici napravy (ndprav), popf. zadni napravy (ndprav). Pii riznych zpisobech zavéseni kol,
pouzivanych v soudobych vozidlech, se zejména predni (fidici) kola za jizdy pohybuji ve
velmi slozitych prostorovych soustavich a dochdzi také ke slozitym prenosim sil z kol na

vozovku a naopak: v daléi &dsti ucebnice se viak omezime na zjednodusené vysvétleni

praktického vyznamu parametrii geometrie fizeni. Jedna se o veli¢iny, které jsou znazornény

na obr. 11. 7
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